SPECIAL: EUROGUSS 2010

Zinkdruck-
gusswett-
bewerb 2010

Der dritte Platz wurde an ein Gehéuse
fiir Video- und Fernsehelektronik im Au-
tomobil vergeben, mit dem sich die Adolf
Fohl GmbH + Co KG am Wettbewerb betei-
ligte (Bild 3). Besonders die Liiftergitterin
der Mitte des Gussstiicks stellen hohe An-
forderungen an den Formenbau und den
DruckgieBer, die innen liegenden Trenn-
rippen von einem Millimeter mit langen
FlieBwegen und Strémungshindernissen
einwandfrei zu gieBen. Auch die komplexe
Entgratung samtlicher Laftungsschlitze -
ohne deren Deformation - zeugt von ho-
her Qualifikation.

.Das Einsatzgebiet dieses Gehduses
kann ohne Zweifel als innovativ und zu-
kunftsweisend bezeichnet werden. Der

Bild 3: Auf Platz drei landete ein Gehduse von
Fohl (siehe auch Seite 76).

Werkstoff Zink zeichnet sich hierbei im Ver-
gleich zu Kunststoff durch seine abschir-
menden Eigenschaften gegeniiber elektro-
magnetischen Storfeldern aus. Durch das
hohe Potential zur Warmeableitung und
durch die hohe Steifigkeit des Bauteils ist
Zink fiir diese Anwendung besonders ge-
eignet. Das hohere spezifische Gewicht des
Zinks gegentber den Leichtmetallen ist
durch die Mdglichkeit des sehr diinnwan-
digen GieBens kompensiert. Damit wird
dem aktuellen Entwicklungstrend beim
Automobilbau zu leichteren Fahrzeugen
ohne einen Verlust an Komfort Rechnung
getragen®, erklart Jurymitglied HansHel-
mut Jeschke, Initiative Zink.
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Bild 6: Ein weiteres Bauteil
von Féhl belegte in der Kate-
gorie 2 den dritten Platz.

Jury beeindruckt von
Umstellung auf Zinkdruckguss

Ein Bauteil der Adolf F6hl GmbH + Co KG
wurde auch in Kategorie 2 mit dem drit-
ten Platz ausgezeichnet: ein Getriebegehdu-
se mit Innenverzahnung fiir einen Jalou-
sieantrieb (Bild é). Die Jury wiirdigt in ih-
rer Ergebnisbegriindung besonders die
Umstellung auf Zinkdruckguss: ,,Durch die
Integration einer Verzahnung in einem
Zinkdruckgussteil wurde die bisher zwei-
teilige Konstruktion - Aluminiumgehau-
se und Kunststoffteil mit Verzahnung - er-
setzt. Da die Verzahnung direkt auf End-
kontur gegossen wurde, konnte auf eine
spanende Bearbeitung verzichtet werden,
wodurch sich ein deutlicher Kostenvorteil
ergab. Zusatzlich werden durch die unzer-
storte Gusshaut hohere mechanische Ei-
genschaften erreicht. Insgesamt zeichnet
sich das Gussstiick nach der Umstellung
durch einen geringeren VerschleiB im Pla-
netengetriebe und eine dadurch bedingte
Reduzierung der Gerauschentwicklung bei
gleichzeitig verlangerter Lebensdauer aus.
Die hoheren Werkzeugstandzeiten fiir den
Zinkdruckguss reduzieren zusatzlich die
Bauteilkosten.”




